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VRT Podripsko

eZhodnoceni rizik
*Moznosti obrany
*Prilezitosti?



VRT Podripsko — hlavni prob

e Dalnice D8 véetsinou kopiruje terén bez zarezu
nebo dokonce po nasypech bez ochranné
zelené a protihlukové ochrany

emy

* Vedeni VRT Podripsko v soubehu s nekvalitné
postavenou dalnici D8 jen zvyrazni soucasna
negativa

* V Ceské republice neexistuje pfiklad tak
dlouhého soubehu dvou vyznamnych liniovych
staveb (v délce pres 30 km)
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e plan Spravy zeleznic
e vydani uzemniho rozhodnuti do konce roku 2023
* =>ukonceni spravnich fizeni, kde se obec mulze zapojit !!!



VRT A OKOLI — VLIV TRATI NA OKOLI

LAeq, DEN ve vzdalenosti 100 m od osy koleje Rozhoduijici vliv na vznik vibraci ma rychlost jizdy. Podstatnym faktorem je

‘ | I el I rovnéz celkova hmotnost vlakove soupravy a stav trati a vlastnich dvoukoli.
./';_'__F.,..—"J""— 4 + {
- \ == SNGESNG 2 z e
—-/__,__-—-—-—""""————_________,__. Pro intenzitu Siteni vibraci z provozu na Zeleznici jsou pak naprosto
‘ /L_,_._-——-———-”"‘ ' zasadnim faktorem geologické pomeéry, a to do hloubky 5-10 m dle typu
— \ I podloZi a hladiny spodni vody, resp. nasycenosti povrchovych vrstev.
v [lm/h] |

240 2so¥so 300 320 340 360 380 400 Vibrace, jinak nepocitované, mohou rozechvét stény budov, ze

kterych je vyzarovan hluk. Funguji podobné jako reproduktor.

Provedené hlukové vypocty na
rovném terénu (fiktivni plocha)
pro rdzné rychlosti projizdé&jicich
vlakd ukazuji, Ze hluk nardstd
rovnomérné o cca 0.5 dB
kazdych 20 km/h rychlosti.
Jediné misto s mirné wvy3&im
nardstem je mezi rychlostmi 240

Vysokorychlostni Zeleznice ovliviuje své okoli
podobné jako zZeleznice konvencni. Interakce
je viak vzijemna a také okoli ovliviuje
zeleznici. U vysokorychlostni Zeleznice o to
vice.

Qvlivnéni okoli Zeleznici neni nutné negativni.

260 km/h. Zelezniéni doprava je vyrazné privétivéjsi k
Zivotnimu prostfedi oproti (individudlni)
Vypocet byl proveden i pro dopravé silniéni. Jednim z hlavnich smysld jeji
redlny terén a potvrzuje, ze existence je snizeni Uspory sklenikovych plynd
ochranu proti hluku lze provést vznikajicich v dopravé. Uspory vzniklé
ST _standardr‘ﬁmi P[’OStfede, }'350 prevedenim silni¢ni dopravy na Zeleznici tvofi
"'0"7;?,;-‘.;% jsou protihlukové stény (zeleng). velkou st benefitl vstupujicich do vypoétd ~—— opacn Path
W“M Vyhodou je vedeni trati v ekonomické efektivnosti investice. VA Swuctinst Vibration
{,)9/ mirném zarezu. AU Radnind Sound
Vedeni trati v rovinaté krajiné neni nijak Pro pfevedeni trati pfes néktera udoli je nutné vybudovani deliich mostd S ohledem na sniZeni fragmentace krajiny je vyhodné
vyrazné a nelisi se od béiné konvencni trati nebo estakad. Stavaji se vyraznym krajinotvornym prvkem a proto jsou vedeni novych trati v soubéhu s jiz existujicimi liniovymi
jak ji zndme v Ceské republice. navrhovany nejenom z technického pohledu, ale i architektonického. stavbami. Sitka VRT zhruba odpovida Sifce poloviny dalnice.
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/Zdroje hluku

* kolo/kolejnice - I1ze vcelku uspesne omezovat

» aerodynamicky hluk karoserie a sberace (pantografu) —
omezeni protihlukovymi stenami problematické, dominantni
pri rychlosti nad 300 km/h

» strukturalni — da se eliminovat - nutné kvalitni geotechnicke
a geofyzikalni pruzkumy




Hlukova zatéz - legislativa

e V geské legislativé NEEXISTUJI HLUKOVE LIMITY pro synergické vlivy hluku.

Napr. hluk ze Zeleznice ma svoje specifické pusobeni a pfislusné hlukové limity,
hluk ze silniéni dopravy ma také svoje specifické pusobeni a prislusné hlukové
limity, obdobné letecky hluk a hluk ze stacionarnich zdroju.

Hygienické predpisy predpokladaiji, ze limity jsou splnény, pokud je limit pro
hluk ze zeleznice splnén, stejné jako pokud je splnén limit pro hluk ze silnicni
dopravy apod. Pokud jsou splnény hlukové limity pro vsechny typy hluku,
dochazi k souladu s hygienickymi predpisy, bez ohledu na to, kolik téchto vlivu

existuje.

Vliv vSech zdroju hluku lze sice secist, ovsem vyslednou hladinu hluku neni s
¢im porovnat (synergicky limit neexistuije).




Studie proveditelnosti - zhodnoceni

- je nedostatecna zejména v téchto oblastech:

* hluk — zdroj hluku z pantografu (dvoupatrové vozy?, 6 m nad kolejemi?)
* vibrace — Sifi se pod zemi a domy se pak chovaji jako reproduktory

e prach —tlakova vina bude zvyraznovat problém vétrné eroze

e kulturni hodnoty — NKP Rip

* prostupnost Uzemi pro obyvatele i zvér
* vodni pomeéry v krajing, rizika povodni
» dlslednd analyza charakteristiky osobni a nakladni dopravy, specifika denniho a no¢niho provozu na trati

* nutné doby spravy (uzavirky) trati



Pripominky k VRT Podripsko

vyreseni protihlukove ochrany jednotlivych samosprav, tzn. vybudovani protihlukovych

olpitl’enl v primé navaznosti na drazni téleso k minimalizaci hluku ze sbérace jedouciho
vlaku,

ozeleneni prostoru mezi VRT a obytnymi zastavbami dotCenych samosprav v co nejvetsi
mozné Sifi v minimalizaci prachove zatéze podle krajinarské koncepce,

provedeni geofyzikdlniho prizkumu k minimalizaci strukturalniho hluku,
kazdoroCni kompenzace pro zlepsSeni zivota v katastrech nasich samosprav
dusledné provéreni mozného rizika povodni, kvuli télesu VRT,

studie moznych zmeéen hydrogeologickych podminek v trase VRT,

odpovednost za spravu veskere infrastruktury vznikle existenci linioveé stavby v nasich
katastrech (napf. mosty, stény, podjezdy, kompenzacni zelen, valy atd.) Jasna deklarace
participace statnich organizaci na sprave téchto opatreni,

prostupy krajinou rozetnutou o VRT, dobudovani chybéjicich prostupu u dalnice D8.



MuUze pro nas z vystavby
VRT vyplynout néco
pozitivhiho?



ANO, ale...

Mozné prilezitosti:

* \lyreseni nékterych problému z dalnice D8
* Nutna podminka pred realizaci VRT

* \lytvoreni krajinného planu pro vSechny zasazené samospravy
» Definovani souvislosti, které jesté ani nevidime
e Zasobarna projektl — krajiné je brano, dostane zpét



VVRT Podripsko — vychozi pripominky

Pred dalsimi procesnimi kroky v priprave VRT Podripsko:

 vyreseni protihlukové ochrany samosprav z dalnice D8

* doplnéni ochranné zelené k eliminaci prachové zatéze ze silnicni
dopravy

 vSechny tyto ochranné a kompenzacni prvky by mély byt jiz
dimenzovany na stav po rozsireni silnicnich staveb (Prosecka radiala,
dalnice D8, Prelozka silnice 11/240 (D7 - D8), silni¢ni okruh kolem
Prahy, atd.)



Krajinny raz - vychozi body:

* Rovinny raz krajiny

* Dalnice D8

* Pole o vysokych rozlohach

* Chybéjici krajinotvorné a protierozni prvky (stromy, meze atd.)
* Planovana stavba VRT (rychlost az 320 km/hod)

* Negativnimi vlivy jsou hlavné HLUK a PRACH




/droje prachovych castic

e Obtizneé resitelné

- Topenisté (lokalni a elektrarny)

 Ovlinitelné

- Doprava (latex) a vétrna eroze

* Budouci hrozby

- Znasobeni problému vifeni prachu
pfi rychlostech VRT 320 km/hod

/Jak nejlépe eliminovat negativni vlivy )
- hluk, prach, klimatické zmény?
K ¢emu smérovat za 10-20-50 let?

Filtr vzduchotechniky na RD Mnetés (PM 2.5)

. nowy (vievo) KRAJINNY PLAN OBCE

* poutzity 10-12/2020 (vpravo) \ J




Krajinny plan obce Stredokluky

e Obdobna vychozi situace
- Rovinny raz krajiny, Dalnice D7, Pole o vysokych rozlohach, Chybéjici krajinotvorné prvky

STAVAJICI KRAJINNA INFRASTRUKTURA NAVRZENA KRAJINNA INFRASTRUKTURA
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Krajinny plan

* Vytvoreni pro celé uzemi zasazené vystavbou VRT

Definovani souvislosti, které jesté ani nevidime
Zasobarna projektl — krajiné je brano, dostane zpét
Munice proti zamérum jinych investord (haly atd.)

v

Spravni rizeni vétSinou neresi podstatu problému



Udrzitelny zpusob zemeéedeélstvi

Navazujeme spolupraci s
Asociaci soukromého zemédélstvi




Jak toho cheme docilit?



Uzavreni memoranda s MD

Vymeénou za opatreni pro samospravy nad ramec soucasnych pravnich
predpist muze investor ziskat jistotu

Misto prodrazovani stavby z odsouvani a ,,tahani se po soudech” nabizime tyto
vicenaklady utratit v nadstandartnim provedeni stavby a kompenzaci pro
dotéené samospravy

Kdyz Ministerstvo dopravy nebude chtit memoradnum uzavrit, je mozné rikat,
ze obce jednal chtély, ale ze nebyla ochota, ze nejspise investor nema cCisté
umysly

Kdyz se podari dojednat podminky, tak to mlze znacné posilit pozici z hlediska
politického a komunikacéniho, nad rdmec pravnich predpisti je mozné se
odvolavat na porusovani memoranda.



Pripravovany podpis memoranda o spolechém

Dresden

postupu:
S R L;be:«g\ * VRT Podripsko (Koridor D8)
s R Patouseses et * VRT Polabi (VRT4ci)
?s B \rozvRTan krajina e VRT Stredohorsky tunel (rozZVRTana krajina)
i .\ @

oridor D8

Casovy plan:

-----  do 14.5 - podepsani predmemoranda “prihlaska”
- zjisténi predbézného zajmu

* do 30.6 - podpis memoranda o spolecném postupu
- odsouhlaseni zastupitelstvem

Cile:
ik * pozastaveni soucasnych aktualizaci ZUR tykajicich

\_\-ﬂ Ceske Budéjovice s se VRT
2 o * koordinace spolecnych témat (hluk, prach, vibrace

atd.



P

e 14.5 - Setkani v Roudnici nad Labem zastresené starostou s
neclenskymi obcemi Koridoru D8

* Cilem je celkem ziskat podpisy 30-40 samosprav

anovaneée kroky

e Odeslani dopisu na Ministerstvo Dopravy
* Priprava uzavreni memoranda
* Ustanoveni pracovni skupiny

 Spoluprace s podobnymi organizacemi (VRTaci, rozZVRTanna krajina)
* predmemorandum

* Pfiprava krajinného planu (napf. Mnetés 200 tis) — Norskeé fondy?



Dekuji za pozornost!



